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Nationales Vorwort

Die Internationale Norm ISO 22090-1:2004-05 und das zugehorige Technische Korrigendum 1:2005-02
wurden vom Technischen Komitee ISO TC8 ,Ships and marine technology®, Subcommitee SC 6 ,Navigation®
erarbeitet.

Das zustandige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 132-03-10 AA ,Navigation“ in der
Normenstelle Schiffs- und Meerestechnik (NSMT).

Diese Ubersetzung enthalt aulerdem die Korrekturen aus dem Technischen Korrigendum 1 zu dieser Norm.
DIN 1SO 22090 Schiffe und Meerestechnik — Steuerkurstransmitter (THDs) besteht aus:

— Teil 1: Kreiselkompasse

— Teil 2: Geomagnetische Verfahren

— Teil 3: GNSS-Verfahren

Anhang A ist informativ.

Es wird darauf hingewiesen, dass einige Elemente diese Dokumentes Patentrechte beriihren kénnen. Das
DIN ist nicht daflr verantwortlich, einige oder alle diesbezliglichen Patentrechte zu identifizieren.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Definitionen von identischen Begriffen in den drei Teilen dieser Norm
nicht immer Ubereinstimmen, sondern geringfligig voneinander abweichen kénnen. Das gilt auch fiir einige
Anmerkungen und liegt daran, dass bereits in den englischen Originaldokumenten in diesen Fallen nicht
einheitlich formuliert wurde.

Fur die im Abschnitt 2 genannten Internationalen Normen wird im Folgenden auf die entsprechenden
Deutschen Normen verwiesen:

IEC 60945 siehe DIN EN 60945

IEC 61162 (all parts) siehe DIN EN 61162 (alle Teile)

ISO 449 siehe DIN EN I1SO 449 (ersetzt durch ISO 25862 siehe DIN ISO 25862)
ISO 11606 siehe DIN EN ISO 11606



